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SYSTEME DE LAVAGE AUTOMATIQUE DE VOITURES

Système d’arrosage
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	Démarrage direct d’un MAS 1 sens de marche

REALISATION - COMMUNICATION TECHNIQUE

&

MESURAGE INDUSTRIEL




SYSTEME DE LAVAGE AUTOMATIQUE DE VOITURES

Système d’arrosage. (Démarrage direct un sens de marche d’un Moteur asynchrone)
La partie du système de lavage automatique étudiée est :

le système d’arrosage de la voiture.

Ce système permet de mouiller en permanence l’automobile, afin de procéder au nettoyage, à l’aide des brosses verticales et de la brosse horizontale lors du déplacement du portique. 

Ce système est composé d’un moteur électrique asynchrone triphasé qui fait tourner une pompe centrifuge. On appelle cette association du moteur et de la pompe : une moto-pompe. C’est cette moto-pompe qui projette l’eau sur la voiture grâce à une trentaine de buses réparties tout autour du portique.
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Pour que la moto-pompe tourne dans un sens pour refouler l’eau vers les buses, il va falloir procéder à l’élaboration d’un montage dit : ‘à un sens de marche’.

Nous allons ici traiter la partie manuelle de ce fonctionnement de la machine.

Extrait du cahier des charges

La moto-pompe doit fonctionner lorsque les brosses verticales ou horizontale sont en mouvement afin de ne pas procéder à un ‘nettoyage à sec’ qui rayerait la carrosserie.

Lorsque l’on appuie sur le bouton poussoir marche avant (S2) ou arrière (S3) des brosses latérales, le contacteur de la motopompe (KM0) est alimenté et ferme le circuit de puissance, le moteur (M0) se met à tourner. Un contact auxiliaire de KM0, en parallèle avec les boutons poussoirs de marche, permet l’auto alimentation du contacteur KM0 et le moteur continu à tourner lorsque l’on relâche S2 ou S3 .

 Un voyant (H0) permet de visualiser le fonctionnement de la pompe sur le pupitre de commande.

Pour arrêter le moteur de la pompe, il suffit appuyer sur le bouton poussoir arrêt des brosses (S1).

Si une surcharge ou la coupure d’une phase survient, le relais thermique F0 détecte le défaut et donne l’ordre de couper le circuit de puissance dans le circuit de commande grâce à son contact.

Rappels Technologiques sur le démarrage direct : 

Lors de la mise sous tension d’un moteur, l’appel de courant Id sur le réseau est souvent important (4 à 8 In). Cette forte intensité peut provoquer des chutes de tension en ligne.

Pour les moteurs de faible puissance qui n’occasionnent pas de perturbation importante (perceuses, tours, petites pompes…), le démarrage est direct.

Voici l’allure du courant et du couple en fonction de la vitesse de rotation.
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In  = Courant nominal 

Vn = Vitesse de rotation


 nominale 

Cn = Couple nominal.

· SCHEMA DE PUISSANCE
 et  de    COMMANDE
[image: image5.emf] 

 

Moto - pompe  

Buses  




Travail à faire :

· Cocher la bonne réponse :
· KM0 est un  :
ٱ contacteur,

ٱ relais auxiliaire.

· Q0 est un  :

ٱ disjoncteur,

ٱ sectionneur porte fusibles.

· F0 est un  :

ٱ relais thermique,
ٱ relais auxiliaire.

· Fc est un  :

ٱ porte fusible,

ٱ relais thermique.

2 Donner la fonction des composants suivants :
	KM0
	Q0
	F0
	Fc

	
	
	
	


3  Compléter le schéma de commande par rapport au cahier des charges afin que le voyant H0 indique le fonctionnement de la moto-pompe.
4  Prévoir et Repérer  les borniers  des Boutons Poussoirs S1, S2, S3  et du voyant H0  permettant de les relier à l’armoire de sécurité.
5  Repérer les fils sur le circuit de commande.
Rendre votre travail (page 4 : schémas de puissance et de commande) et le professeur vous donnera une correction.

6  Réalisation du câblage : 
Il devra être fait dans les règles de l’art, conforme au travail demandé et respecter les normes de sécurité.

A partir de cette correction, on vous demande de réaliser:

· Le câblage du circuit de puissance avec conducteurs noirs   H05 V-K 1.5 mm²

· Le câblage du circuit de commande avec conducteurs rouge et blanc    H05 V-K 0.75 mm²


(Le fil blanc servant à relier les retours au neutre du 24V~.)

· Le câblage des conducteurs de protections avec conducteurs vert-jaune H05 V K 0.75 mm²

7   Introduisez votre platine dans l’armoire de sécurité.
8   Raccorder : les deux borniers  (armoire de sécurité – platine)
9   Raccorder :  le câble d’alimentation  et  le câble du moteur (faites attention de bien respecter l’ordre des phases) ; et le câble d’alimentation 24V.
10  Procéder au couplage du moteur (étoile ou triangle) et expliquer votre démarche en vous appuyant sur votre cours.
Relevé de la plaque signalétique du moteur :

	Puissance  (KW)
	
	Fréquence  (HZ)
	

	Vitesse de rotation  (tr/min)
	
	COS φ
	

	Type de rotor
	
	Couleur
	

	Tension Y  (V)
	
	Tension Δ  (V)
	

	Courant Y  (A)
	
	Courant Δ  (A)
	


Démarche :











11   Représenter le couplage du moteur par rapport à votre réponse de la question précédente. 
12   Régler le dispositif de protection contre les surcharges par rapport au moteur choisi.


►    Réglage à ………. A .
13 A la fin de votre câblage, vous pourrez tester son fonctionnement en présence de votre professeur
Barème :

Préparation :

Question 1
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Question 2
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Question 3 (compléter le schéma de commande)
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Question 4 (repérage des borniers)
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Question 5 (repérage des fils)
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Fonctionnement :

Circuit de puissance :
Couplage du moteur






/2

Réglage du dispositif de protection contre les surcharges
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Fonctionnement du moteur 
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Circuit de commande :

· arrêt   S1 et relais thermique
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· auto-alimentation
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· signalisation
(H0)
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Esthétique :

Aspect du câblage 
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Raccordement :

Qualité raccordements conducteurs
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Raccordement terres
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Repérage:

Repérage des conducteurs
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Autonomie :

Autonomie de l’élève
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TOTAL :

/20 .
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Rappel :


S1 = BP arrêt.


S2 = BP marche  (lors de la marche avant du portique).


S3 = BP marche (lors de la marche arrière du portique).


KM0 = contacteur moto-pompe


H0 = Voyant moto-pompe
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Tension d’alimentation du réseau triphasé : 			…………V /…………V


Tension nominale d’un enroulement du moteur :


(la plus petite des tensions indiquées sur la plaque signalétique)		…………V


Recherche de la tension aux bornes d’un enroulement du moteur si il est couplé en :


Etoile�
Triangle�
�
L1








                                            . . . . . .








        U= . . . .
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�
�
La tension aux bornes d’un enroulement est bien la tension nominale  souhaitée :     ٱ OUI ;     ٱ NON�
La tension aux bornes d’un enroulement est bien la tension nominale  souhaitée :     ٱ OUI ;     ٱ NON�
�



►	Il faut coupler le moteur en   ……………………………..  .

















�








Système de lavage automatique de voitures
               VAZ - SILETE
Dossier ELEVE

Le système d’arrosage  (démarrage direct un sens de marche)
Atelier-Techno-Schémas
1 / 7

_1096975652.vsd
M0
3 ~�

1�

2�

3�

4�

5�

6�

1�

2�

4�

3�

5�

6�

U1�

V1�

W1�

1�

2�

3�

4�

5�

6�

L1�

L3�

L2�

Q0�

F0�

KM0�

PE�


_1095537506.vsd
Fc�

3�

4�

S2�

�

H0�

�

13�

14�

Q0�

13�

14�

3�

4�

1�

2�

95�

96�

F0�

S1�

S3�

KM0�

KM0�

A1�


